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  ABSTRAK 

 

Kajian ini bertujuan untuk mengkaji tahap keselamatan pejalan kaki dalam kalangan 

pelajar sekolah. Kawasan kajian melibatkan dua buah sekolah terpilih yang berlokasi 

di Wilayah Persekutuan Kuala Lumpur bagi mewakili kawasan bandar dan dua buah 

sekolah terpilih yang terletak di negeri Kelantan yang mewakili kawasan luar bandar. 

Jumlah sampel yang digunakan adalah seramai 400 orang yang melibatkan pelajar 

yang berjalan kaki. Sumber data yang digunakan adalah data primer dan sekunder. 

Data primer dicerap melalui kaedah soal selidik, pemerhatian dan temu bual 

responden. Manakala, data sekunder diperoleh melalui kajian perpustakaan, dokumen 

rasmi, laporan dan jurnal daripada sumber elektronik. Data dianalisis dengan 

menggunakan statistik deskriptif dan inferensi. Analisis deskriptif dipersembahkan 

dalam bentuk peratusan, kekerapan, min dan sisihan piawai. Manakala, statistik 

inferensi menggunakan pengujian Khi Kuasa Dua, ujian Mann-Whitney U, ujian 

Korelasi Cramer dan ujian Korelasi Spearman. Hasil kajian menunjukkan faktor 

kesesakan lalu lintas merupakan faktor yang paling memberi risiko kemalangan jalan 

raya di kedua-dua kawasan iaitu kawasan bandar dan luar bandar. Seterusnya, hasil 

kajian secara keseluruhan menunjukkan tahap kepuasan responden terhadap keempat-

empat pemboleh ubah iaitu kemudahan, persekitaran, lalu lintas dan sikap yang diuji 

masih berada pada tahap tidak memuaskan. Bagi ujian perbandingan pula, hasil kajian 

menunjukkan tahap keselamatan pejalan kaki pelajar sekolah di kawasan luar bandar 

lebih baik berbanding kawasan bandar. Beberapa cadangan telah dikemukakan bagi 

meningkatkan tahap keselamatan pejalan kaki pelajar sekolah. Kerjasama daripada 

pihak kerajaan, sekolah dan masyarakat penting dalam memastikan pejalan kaki dapat 

melakukan perjalanan yang selamat sewaktu melakukan trip sekolah. Setiap cadangan 

penambahbaikan diharap mampu mengurangkan risiko keselamatan pelajar dan 

seterusnya menjadi panduan bersama. 
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THE LEVEL OF PEDESTRIAN SAFETY AMONG SCHOOL CHILDREN: A 

CASE STUDY IN SELECTED SCHOOLS IN THE FEDERAL TERRITORY 

OF KUALA LUMPUR AND KELANTAN 

 

ABSTRACT 

  

This study aims to examine the level of pedestrian safety among students in schools. 

The study area involved two selected schools located in the Federal Territory of Kuala 

Lumpur to represent urban area and two selected schools located in the state of 

Kelantan, representing rural area. The number of samples used was 400 involving 

students who walk to school. The data used was of primary and secondary sources. 

The primary data was collected by means of questionnaires, observations and 

interview sessions with respondents. Meanwhile, secondary data was obtained by 

means of library research, official documents, reports and journals from electronic 

sources. The data was analysed using descriptive and inferential statistics. Descriptive 

analyses were presented in the form of percentages, frequencies, means and standard 

deviations. Meanwhile, inferential statistics used were Chi-square test, Mann-Whitney 

U test, and Cramer and Spearman Correlation test. The results showed that traffic 

congestion factor was the biggest risk leading to road traffic accidents in both urban 

and rural school areas. Next, the overall findings showed that the level of 

respondents’ satisfaction towards the four variables tested namely facilities, 

environment, traffic and attitudes were still at unsatisfactory level. For comparative 

test, the results showed that the level of pedestrian safety among school students in 

rural areas was better compared to urban areas. Several proposals have been 

suggested to improve the safety level of school going pedestrians. The cooperation of 

the government, schools and the community is important in ensuring pedestrians are 

able to travel safely during school trips. It is hoped that each suggestion will be able 

to reduce that students’ risk and to serve as a general guide. 
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PENGENALAN 

 

 

 

 

1.1 Pendahuluan 

 

Setiap aktiviti manusia melibatkan pergerakan seperti ke tempat kerja, pusat membeli 

belah, sekolah dan sebagainya. Pelajar merupakan individu yang sentiasa melakukan 

pergerakan terutamanya sewaktu datang dan pulang daripada sekolah. Pergerakan ini 

dikenali sebagai trip sekolah (Mazdi, 2012b). Kelancaran perjalanan pelajar ke 

sekolah bergantung kepada mod pengangkutan yang digunakan (Ewing et al., 2003; 

Mazdi dan Jamilah, 2006).  

 

 Mod pengangkutan yang menjadi pilihan pelajar untuk trip sekolah meliputi 

pengangkutan persendirian, awam dan tidak bermotor. Pengangkutan persendirian 

merangkumi motosikal dan motokar. Pengangkutan awam pula meliputi bas berhenti-
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henti dan bas sekolah. Pengangkutan tidak bermotor pula adalah berjalan kaki dan 

basikal (Mazdi dan Jamilah, 2006). Permintaan perjalanan manusia berbeza 

berdasarkan kepada faktor seperti ekonomi, sosial, kebudayaan, kewangan dan 

kehendak peribadi (Ibrahim, 1991). Ewing et al, (2003) menjelaskan bahawa elemen 

pemilikan kenderaan, sosioekonomi keluarga, bilangan isi rumah dan jarak 

mempengaruhi pilihan pengangkutan untuk trip sekolah. Selain itu juga, elemen masa, 

kos dan ketersampaian turut mempengaruhi pilihan pengangkutan untuk trip sekolah.  

 

Pilihan pengangkutan ini bergantung kepada keperluan individu dengan 

menitikberatkan elemen keselamatan (Ewing et al, 2003; Mazdi, 2012b). Ros Airien 

(2007) menjelaskan pelajar yang memilih berjalan kaki untuk trip sekolah disebabkan 

oleh faktor sosioekonomi dan juga faktor jarak rumah. Kajian yang dilakukan oleh 

Lang et al, (2010) menjelaskan bahawa 50 peratus pelajar di sekolah pinggir bandar di 

Auckland, New Zealand memilih untuk berjalan kaki disebabkan oleh faktor jarak, 

kekangan masa dan juga keadaan trafik di kawasan sekolah. Tempat tinggal pelajar 

yang berdekatan dengan sekolah mempengaruhi pelajar untuk berjalan kaki kerana 

menjimatkan kos dan  masa perjalanan (Ros Airien, 2007; Lang et al, 2010; Mazdi, 

2012a).  

 

 Analisis yang dilakukan oleh Mc Donald (2007) membuktikan elemen masa 

perjalanan ke sekolah merupakan faktor utama pelajar memilih untuk berjalan kaki ke 

sekolah. Kajian yang dilakukan oleh Robert dan Norton (1994) pula membuktikan 

bahawa faktor sosioekonomi dan pemilikan kenderaan mempengaruhi jumlah pejalan 

kaki ke sekolah di Auckland, New Zealand. Hasil kajian menunjukkan sebanyak 63.5 

peratus pelajar yang berjalan kaki merupakan pelajar yang bersosioekonomi rendah 
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dan sebanyak 25.2 peratus adalah pelajar yang bersosioekonomi tinggi. Manakala, 

sebanyak 78.0 peratus pelajar yang tidak mempunyai kenderaan persendirian dan 36.7 

peratus sahaja pelajar yang mempunyai kenderaan persendirian memilih untuk 

berjalan kaki ke sekolah (Jadual 1.1).  

 

Jadual 1.1 

 

Faktor Pelajar Berjalan Kaki Sebagai Trip Sekolah 

Bil Faktor Penyelidik 

1 Jarak Ros Airien (2007); Lang et al,(2010); Mazdi 

(2012a). 

2 Sosioekonomi Robert dan Norton(1994); Ros Airien 

(2007). 

3 Masa 

 

Mc Donald (2007); Lang et al, (2010). 

4 Menjimatkan Kos 

 

Ros Airien (2007); Lang et al, (2010). 

5 Pemilikan Kenderaan Robert dan Norton (1994). 

 

Nota. Jarak, sosioekonomi, masa, kos dan pemilikan kenderaan adalah faktor pelajar 

berjalan kaki sebagai trip sekolah. Diperoleh daripada Aucland Children’s Exposure 

To Risk As Pedestrians oleh Robert dan Norton (1994); Audit Keselamatan Pejalan 

Kaki dan Penunggang Basikal di Kampus UTM oleh Ros Airien (2007); Children’s 

Mode Choice for the School Trip: The Role of Distance and School Location in 

Walking to School oleh Donald (2007); Understanding Modal Choice For The Trip To 

School. Transport Geography Journal oleh Lang et al, (2010); Memperkasa 

Perancangan Laluan Jalan Kaki Untuk Pembangunan Lestari Kampus: Kajian di 

Universiti Pendidikan Sultan Idris oleh Mazdi (2012a).  

 

 Statistik kemalangan jalan raya di Malaysia pada tahun 2011 mencatatkan 

jumlah mangsa kemalangan seramai 414,421 orang. Pejalan kaki merupakan individu 

ketiga tertinggi yang terlibat dengan kemalangan jalan raya selepas penunggang 

motosikal dan pemandu kereta (MIROS, 2011). Berdasarkan perangkaan yang 

dikeluarkan oleh Malaysian Institute of Road Safety Research (MIROS, 2011) 

menunjukkan kemalangan yang melibatkan pejalan kaki seramai 37, 297 orang 
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dengan mencatatkan nilai peratus sebanyak sembilan peratus pada tahun 2011. 

Daripada jumlah tersebut, sebanyak 45 peratus mangsa membabitkan golongan 

remaja sekolah. Senario ini menjelaskan pelajar yang berjalan kaki ke sekolah 

merupakan antara individu yang berisiko tinggi untuk mengalami ancaman 

keselamatan sewaktu menggunakan jalan raya.  

  

 Pejalan kaki berisiko tinggi untuk terlibat dalam kemalangan maut jika 

dibandingkan dengan pengguna kenderaan lain (Nik Ibtishamiah et al, 2005; 

Eichelberger, 2007; Nora, 2007; Ros Airien, 2007; Suhaily, 2007; Peden et al, 2008. 

Kemalangan jalan raya yang melibatkan kanak-kanak dalam lingkungan umur 0 

hingga 14 tahun yang berjalan kaki sebagai trip sekolah menyumbang nilai peratusan 

sebanyak 48 peratus berbanding penggunaan kenderaan lain (Dinesh et al, 2008; 

Ewing et al, 2003). 

  

 Peningkatan jumlah kemalangan jalan raya di Malaysia yang sering 

melibatkan pelajar menimbulkan kerisauan ibu bapa terhadap keselamatan anak-anak 

mereka terutamanya sewaktu berada di luar kawalan mereka. Pada tahun 2011,  

statistik kematian yang melibatkan pejalan kaki dalam lingkungan umur lima hingga 

sembilan tahun telah mencatatkan nilai sebanyak 43.5 peratus daripada jumlah 

kematian jalan raya keseluruhan di Malaysia (MIROS, 2011). Oleh itu, penilaian 

terhadap beberapa faktor yang memberi ancaman keselamatan pejalan kaki perlu 

diteliti bagi mengenal pasti punca utama yang mendorong kepada berlakunya risiko 

kemalangan jalan raya.  
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1.2 Pernyataan Masalah 

 

Peningkatan kes kemalangan jalan raya di Malaysia memberi impak negatif kepada 

ekonomi negara. Malaysia bakal berhadapan dengan kekurangan tenaga kerja muda 

pada pembangunan masa hadapan. Statistik kemalangan di Malaysia menunjukkan 

remaja antara golongan yang berisiko tinggi untuk mengalami kecelakaan jalan raya 

(MIROS, 2009). Antara mangsa kemalangan yang mudah terdedah dengan ancaman 

keselamatan melibatkan penunggang motosikal, pemandu kereta dan pejalan kaki 

(Jazman dan Siti Razmah, 1996).  

 

 Di Malaysia, hak untuk pejalan kaki kurang diberi keutamaan. Laluan pejalan 

kaki yang sempit dan terhad akibat daripada pelebaran jalan untuk kenderaan 

menyebabkan pejalan kaki kurang menggunakan laluan pejalan kaki yang disediakan 

(Maria, 1997; Hilman, 2001; Chau, 2007). Sooho et al, (2011) dan Eddy (1996) 

menyatakan ruang pejalan kaki yang sempit dan kemasukan kenderaan lain yang 

menggunakan laluan tersebut menjadi faktor pejalan kaki tidak menggunakan laluan 

yang telah disediakan. Pejalan kaki terpaksa berkongsi jalan dengan kenderaan lain 

dan situasi ini memberi risiko kemalangan kepada pejalan kaki terutamanya pada 

waktu puncak. 

 

  Pembinaan kemudahan pejalan kaki yang mengabaikan ciri-ciri keselamatan 

turut memberi risiko kemalangan kepada pejalan kaki (Anderson et al, 2002; Nora, 

2007; Schuurman et al, 2009. Ketiadaan papan tanda khas, lampu isyarat lintasan 

pejalan kaki, lampu jalan dan cermin keselamatan di bahu jalan di kawasan sekolah 

akan memberi risiko keselamatan kepada pejalan kaki terutamanya sewaktu 
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menyeberangi jalan dan menggunakan laluan pejalan kaki (Heinonen dan Eck, 2007; 

Karst dan Rufo, 2011). 

 

 Selain faktor kemudahan, faktor lalu lintas juga mempengaruhi keselamatan 

pelajar yang berjalan kaki sebagai trip sekolah. Di Malaysia, lokasi sekolah di bandar 

lebih berisiko untuk pejalan kaki mengalami kemalangan jika dibandingkan dengan 

sekolah di kawasan luar bandar (Jasman dan Siti Razmah,1996; Mohd Misram, 2007; 

Malaysia,2011a). kemalangan jalan raya yang melibatkan pejalan kaki sering berlaku 

di kawasan bandar disebabkan oleh kehadiran jumlah kenderaan yang tinggi pada satu 

ruangan yang terhad (Malaysia, 2011a). 

 

 Persekitaran turut memberi kesan kepada keselamatan pelajar yang berjalan 

kaki ke sekolah. Di Malaysia, kedudukan sekolah yang dikelilingi oleh pelbagai 

kemudahan seperti stesen bas, pekan, stesen minyak dan deretan kedai menyebabkan 

kawasan tersebut sering mengalami kesesakan lalu lintas (Fatimah et al, 1997; 

MIROS, 2008). Kajian menggariskan beberapa aspek yang melibatkan persekitaran 

seperti infrastruktur jalan, guna tanah dan keadaan trafik di sesuatu kawasan memberi 

kesan kepada keselamatan pejalan kaki (MIROS, 2009; MIROS, 2011). Tang (2001) 

menjelaskan kewujudan kawasan perumahan yang berdekatan dengan sekolah juga 

memberi kesan kepada keselamatan pejalan kaki. Persekitaran di kawasan luar bandar 

berbeza berbanding dengan kawasan bandar. Keadaan jalan di kawasan luar bandar 

yang berselekoh dan tidak sempurna merupakan faktor yang memberi risiko kepada 

pejalan kaki (Ewing et al, 2003; Landis et al, 2007; Zeeger et al, 2009; Janette, 2010).  
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